QUARTIER ST.GEORGEN

Vorteile durch die Engpassheseitigung?

Derzeit steht das Milliarden-Bauprojekt «<Engpassheseitigung» mit dem Liebegg-Tunnel durch
Infoveranstaltungen im Fokus. Neueste Berechnungen gehen davon aus, dass auch St.Geor-

gen von den Massnahmen profitieren konnte. So konnte die Demutstrasse 40Prozent weniger
Verkehr aufweisen. Doch nicht alle sehen das so.

Es ist ein monumentales Projekt, das
Stadt und Kanton seit schon rund ei-
nem Jahrzehnt beschéaftigt: die dritte
Rohre durch den Rosenberg mit der
Teilspange in die Liebegg. Erklartes
Ziel ist es, die Stadtautobahn zu ent-
lasten. Inshesondere Rosenberg- und
Schorentunnel (beide seit 1987 in Be-
trieb) stossen an ihre Kapazitatsgren-
zen, aber auch die Kreuzbleiche ist
betroffen.

Vermehrte Unfille sowie Ausweich-
verkehr durch die Stadt sind die Fol-
ge. Ein Problem, dass auch das St.-
Georgen-Quartier betrifft. Und unsere
Geschichte zeigt auf, dass St. Galler
Quartiervereine politisches Gewicht
haben.

Petition fiir den Tunnel Liebegg

Innerhalb von 13 Jahren wurde aus
der Idee ein Projekt, das nun von
Kanton und Bund ausgearbeitet wird.
Erika Bachmann, die damals an der
Teufenerstrasse wohnte, konnte mit
Unterstiitzung des Quartiervereins
Riethiisli (unter Prasident Hannes
Kundert) eine breit abgestiitzte Peti-
tion fiir einen Tunnel Richtung Teu-
fen beim St.Galler Stadtrat einrei-
chen. Denn tédglich walzten 13000
Fahrzeuge damals (wie heute) téglich
uber die Teufenerstrasse Richtung
Teufen (und zuriick), und bis heute
entstehen taglich mehrmals lange
Staus und behindern den Langsam-
und den offentlichen Verkehr und
bringen grosse Gefahr fiir Velofahrer.
Um dieses Argernis anzugehen,
wurde 2010 dem Stadtrat St.Gallen
eine Petition fiir einen Tunnel in
die Liebegg mit 2150 Unterschriften
ubergeben. Im Schreiben der Petition
erklarte man: «Der Bau der Stadtauto-
bahn 1987 war eine geniale Idee! Sie
16st der Stadt St. Gallen viele Proble-

Quartierverein St.Georgen

Unterschiede in Prozent fiir die Verkehrszahlen im Jahr 2040 ohne (rot) und mit Mass-

nahmen Engpassbeseitiung (Bais-Szenario des Bundes). Gelb: Demutstrasse (—36,1%).

me zwischen Winkeln und Neudorf.
Doch der Kanton St. Gallen leitet das
betréchtliche Verkehrsaufkommen
ins Appenzellerland mitten durch
die Stadt mit ihren Wohnquartieren
Riethiisli, Tschudiwies, St. Leonhard,
St. Georgen und Linsebiihl

Um diese Quartiere vom Quartier-
durchgangsverkehr zu entlasten, hat
die HV des Quartierverein Riethiisli
einstimmig beschlossen, eine Unter-
schriftensammlung zu starten, um
eine weitere Verkehrsachse langfris-
tig zu losen.»

Auto- oder Bahnverkehr entlasten?
Ziel damals war es, die politische Dis-
kussion zum Durchgangsverkehr in

Stadtquartieren erneut zu lancieren.
«Zwar liest man seit einiger Zeit vom
Bahntunnels der Appenzellerbahnen.
Was aber das Riethiisli und andere
erwahnte Quartiere enorm belastet,
ist aber der Autoverkehr.» Die Idee ei-
nes Tunnels soll gemass der Schwei-
zerischen Depeschen-Agentur (SDA)
damals auch der Teufener Mathias
Schreiner gehabt hahen.

Damals wenig begeisterter Stadtrat
Die Petition fand damals im St. Gal-
ler Stadtrat unter Prasident Thomas
Scheitlin (FDP) wenig Anklang. Vor
allem im Departement von Baudirek-
torin Elisabeth Beéry (SP) gab es gros-
sen Widerstand.
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Der Stadtrat erklarte damals: «Bei
taglich rund 12 500 Fahrzeugen, wel-
che die Zahlstelle Riethiisli passie-
ren, wiirde der Tunnel geméass Mo-
dellrechnungen zu einer Entlastung
von ungefdahr 30Prozent fiihren.»
«Das heisst, die Teufener-Strasse
bliebe mit rund 9000 Fahrzeugen
pro Tag weiterhin eine stark befah-
rene ilbergeordnete Strasse», heisst
es im Schreiben an Hannes Kun-
dert, den damaligen Prasidenten des
Quartiervereins Riethiisli. «Geméss
den Kriterien des Kantons fir das
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ben dem Bahntunnel unter der Ruck-
halde plante man die grosse Slidspan-
ge. Diese sah parallel zur Al unter den
stidlichen Hiigeln eine zweite Haupt-

Informationen zur Verkehrsberuhigung

in St. Georgen und Riethiisli

Rund 250 Anwohnerinnen und
Anwohner besuchten Ende August
in der Aula des Gewerblichen Be-
rufs- und Weiterbildungszentrums
St. Gallen GBS einen von Stadt und
Kanton durchgefiihrten Infoanlass
zum Liebeggtunnel und zum Au-
tobahnanschluss  Gliterbahnhof.
Stadtrat Markus Buschor zeigte
sich erfreut iiber den grossen Auf-
marsch.

Markus Buschor, Vorsteher des
stadtischen Baudepartements, und
Regierungsratin Susanne Hart-
mann, Vorsteherin des kantona-
len Baudepartements, erklarten,
wie positiv und sinnvoll der Au-
tobahnanschluss  Giiterbahnhof

15. Strassenbauprogramm wiére aber
eine Verkehrsverlagerung von iber
50 Prozent notwendig. Die Erstellung
eines solchen Tunnels wiirde gemass
Stadtrat das Angebot fiir den motori-
sierten Verkehr stark erhohen, wofiir
aber keine ausreichenden Griinde
vorldgen. Dies auch im Vergleich mit
der Verkehrsbelastung anderer Stadt-
gebiete.»

Erst eine andere Variante im Kopf
Damals setzten der Stadtrat und der
Kanton auf eine andere Variante. Ne-

Quartierverein St.Georgen

fiir die Stadt und fiir die Quartiere
aus ihrer Sicht sein wiirde. Und
zeigten auf, wie sich die Erreich-
barkeit verbessere, wie auch die
Wohn- und Lebensqualitat damit
steige und dass ohne die geplante
Engpassbeseitigung der Verkehr
am Anschluss Kreuzbleiche kolla-
bieren wiirde.

Danach stellte Stadtingenieur Beat
Rietmann die drei Varianten vor,
mit denen die Teufener Strasse und
die Oberstrasse neugestaltet wer-
den sollen. Geméass den Berech-
nungen wird die Verkehrshelas-
tung mit dem Autobahnzubringer
im Riethiisli um bis zu 70 Prozent
reduziert.

verkehrsachse vor. Sie hatte beim Sit-
terviadukt begonnen, von dort aus in
Tunneln unter der Kreuzbleiche ins
Gebiet des Neumarkts gefithrt und
weiter via St. Fiden ins Neudorf. Ge-
gen die Idee wuchs kaum Oppositi-
on, weil eigentlich klar war, dass sie
kaum finanzierbar war.

Der damalige Kantonsingenieur Urs
Kost blieb fiir die Idee aus dem Quar-
tier skeptisch, was die Realisierung
des Tunnels angeht. Er erklarte am
Quartiertreff im Riethsli: «Ich spre-
che nicht als Riethiisler, sondern

als Kantonsingenieur - die Idee ist
gut. Sie hat aber wenig Chancen auf
eine Realisierung. Es gibt «Hiirden
noch und nécher». Und selbst wenn
diese genommen seien, dauere die
Realisierung eines solchen Projekts
10 bis 15 Jahre. Wolle man das Projekt
wirklich, miisse man die Stadt dafiir
gewinnen und sich weiter dafiir en-
gagieren.» Was dann auch passierte.
Das Quartier Riethiisli blieb dran. Und
wie es zeigt, mit grossem Erfolg und
es ein gutes Beispiel flir alle anderen
St. Galler Quartiere, wie ein Quartier-
verein oder neudeutsch eine lokale
«Community» grosse Ziele erreichen
kann.

Kundert kontra Stadtparlament

Fiur Hannes Kundert ist das Tunnel-
Projekt auch nach seinem Riicktritt
als Quartierprasident weiterhin eine
Herzensangelegenheit. Er griinde-
te den Verein «Mein Lebensraum»
(unser-lebensraum.ch), der «einen
gesunden, griinen, gerechten und si-
chereren offentlichen Raum schaffen
will und der die sozialen Beziehun-
gen und die lokale Wirtschaft for-
dert». Der Verein stellt sich aktuell
aktiv gegen die negativen Stimmen
aus links-grinen Kreisen, die gegen
das Projekt aufgeflammt sind, und
will auch gegen den Entscheid des
Stadtparlaments antreten, der sich
gegen das Teilprojekt stellt.

Heute sieht es im Stadtrat etwas po-
sitiver aus. Baudirektor Markus Bu-
schor sagte Ende 2022 «Wir haben
eine sorgfaltige Auslegeordnung ge-
macht. Mit dieser Losung konnen wir
die Herausforderungen im Verkehr
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meistern.» Es sei keinesfalls so, dass
die Stadt die Anliegen von QV, Velo-
und Fussverkehr ignoriere. «Dass die
Sensibilitat der Bevolkerung fiir Um-
weltthemen zugenommen hat, haben
wir einbezogen und werden wir wei-
terhin einbeziehen.»

Er erklarte weiter: «Alle drei Staats-
ebenen hitten sich gemeinsam fiir
eine Bestvariante entschieden und
auch der Volksentscheid von 2016
wird dabei erwéhnt. Das Stimmvolk
lehnte vor sieben Jahren die Initiative
«Fiir ein lebendiges Areal Giiterbahn-

hof ohne Autobahnanschluss» mit
rund 63 Prozent ab. Nach diesem Ent-
scheid signalisierte der Stadtrat Bund
und Kanton, man sei bereit fiir weite-
re Planungsschritte, die Bevilkerung
unterstiitze das Vorhaben.

Enttauscht

Hannes Kundert ist von den nega-
tiven Stimmen und dem negativen
Entscheid des Stadtparlaments gegen
den Tunnel enttduscht. «Ich wiirde
gerne die Argumente diskutieren,
aber die Gegner des Tunnels haben

Kampf zwischen Kanton und Stadtparlament

spitzt sich zu

Zwei Wochen nach dem umstrit-
tenen Entscheid des Stadtparla-
ments fordert nun die vorberaten-
de Kommission, dass der Kanton
die Arbeiten zum Autobahnzubrin-
ger Giiterbahnhof beschleunigen
soll. Damit geht die Auseinander-
setzung um die Engpassbeseiti-
gung in eine néchste Runde. Ende
August veroffentlichten die biir-
gerlichen Stadt- und Kantonsrats-
fraktionen der FDP, SVP und Mitte
gemeinsam eine Mitteilung, in der
sie fordern, mit der Engpassbesei-
tigung «vorwértszumachen». Nun
hat die vorberatende Kommission
des St. Galler Kantonsrats ihre
Forderung iibernommen.Es han-
delt sich bei der Forderung um eine
Reaktion auf den Entscheid des
Stadtparlaments, den geplanten
Autobahnzubringer Giiterbahnhof
als Teil des Projekts «Engpassbe-
seitigung» aus dem Richtplan zu
kippen.

Kommissionsprasident Walter
Gartmann sagte dazu: «Das Stadt-
parlament sollte sich jeweils
besser iiberlegen, welche Konse-
quenzen seine Beschliisse fiir die
Zukunft haben.» Ein neuer An-
schluss bringe Entlastungen fiir

den Stadtverkehr und damit mehr
Sicherheit und weniger Ldrm. Am
Widerstand des Stadtparlaments
store ihn am meisten das gegen-
seitige Ausspielen von 6ffentli-
chem Verkehr (0V) und Strassen-
verkehr. «Wir brauchen beides und
titen gut daran, die Starken beider
Seiten gegenseitig zu ergénzen.»
Der Kanton solle das Projekt der
Engpassbeseitigung deshalb vor-
rangig behandeln. «Der Kanton
hat so viele Projekte, dass er Prio-
ritdten setzen muss», sagt Walter
Gartmann.

Auch die Mitte des Kantons St. Gal-
len betont auf Anfrage die Vorteile
der Engpassbeseitigung. «Die Stadt
und ihre Quartiere werden wir-
kungsvoll und spiirbar vom Ver-
kehr entlastet und die gute Erreich-
barkeit der Stadt wird jederzeit
sichergestellt.» Ausserdem liegen
Entscheide von Bundesrat, Nati-
onalrat, St. Galler Regierung und
Kantonsrat sowie der stidtischen
Stimmbevélkerung vor. Deshalb
miissten die Arbeiten vorangetrie-
ben werden. Eine Abstimmung zu
den Autobahnanschliissen wird
voraussichtlich zwischen Mitte
2024 und Mitte 2025 stattfinden.

kaum nachvollziehbare Argumen-
te. Ausser der Behauptung, das neue
Strassen mehr Verkehr generiert.» Zu-
dem seien Argumente wie der angeb-
liche Landverschleiss einfach falsch.
«Das Gegenteil ist der Fall. Durch das
Projekt wird Land eingespart, da ja al-
les in den Untergrund verlagert wird.»
Er ist deshalb sicher, wer solche Fak-
ten ignoriert, kénne die Stimmbiirger
spiter nicht {iberzeugen. Und andere
Losungen habe man vom «Gegner»
in all den Jahren keine prasentiert
bekommen, erganzt er. «Die riesigen
Vorteile, welche die Engpassbereini-
gung fiir die verschiedenen Quartiere
bringt, werden einfach ignoriert. Ich
bin froh, dass das Stimmvolk iiber
das Projekt abstimmen wird», erklért
Kundert und fahrt mit seinem Elekt-
rovelo weiter.

Enttduscht ist auch Regierungsra-
tin Susanne Hartmann im «St. Gal-
ler Tagblatt». «Der Zubringer Giiter-
bahnhof ist ein Schliisselprojekt, um
den Verkehr in der Stadt St.Gallen
kiinftig zu bewiltigen und um die
Erreichbarkeit der Region auch in
Zukunft sicherzustellen.» Was wéren
die Auswirkungen, wenn der Auto-
bahnanschluss nicht realisiert wiir-
de? 80Prozent der Fahrten auf der
Autobahn starteten oder endeten im
Stadtgebiet, gibt die Bauchefin zu be-
denken. «Fir diesen Verkehr braucht
es einen zusatzlichen Anschluss ans
stadtische Netz.»

Der neue Autobahnanschluss mit
dem Tunnel Liebegg entlaste sowohl
die Teufenerstrasse als auch den
Knoten Kreuzbleiche — «beide sind
heute schon zu Stosszeiten iiberlas-
tet». Ein Verzicht auf den Autobahn-
anschluss wiirde zu mehr Staus
fiihren und konnte gar zu einem Ver-
kehrskollaps in den Spitzenstunden
in der Stadt fithren. Hartmann sagt
denn auch: «Ohne neuen Autobahn-
anschluss fliesst der Verkehr weiter-
hin durch die Stadt und belastet die
Quartiere. Vom Stau betroffen wére
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auch der offentliche Verkehr» Und
sie erklart: «Der Kanton stehe weiter-
hin «mit ganzer Uberzeugung» hinter
dem Projekt.»

Reto Altherr, Gemeindeprasident
von Teufen, nimmt den Entscheid
«mit Enttduschung zur Kenntnis».
Er meint: «Die Losung der Verkehrs-
problematik erfordert eine gesamt-
heitliche Betrachtung.» Es sei nicht
dienlich, wenn einzelne wichtige
Puzzlesteine herausgebrochen wer-
den.»

Kein reines St.Galler Problem

Auf die Frage des «Tagblatts» welche
Auswirkungen es fiir seine Gemeinde
hatte, wenn der Autobahnanschluss
nicht gebaut wiirde, antwortet Alt-
herr: «Die Erreichbarkeit des ganzen
Appenzeller Mittellandes, auch des

Verkehrsbelastung
- Abschnitt Abschnitt
Quartierzentrum Rampe
Ist-Zustand 11'800 13'400
Prognose 2040 12'900 14’400
mit ZBG 3'500 3'800
Veranderung in % -729% -739%

kinftige Verkehrsmengen vergleichbar mit:
- Davidstrasse

- Rehetobelstrasse

- Herisauer Strasse

Kantons Appenzell Innerrhoden und
nicht nur der Gemeinde Teufen wir-
de sich massiv verschlechtern.»

Die Verkehrsmengen

Die Verkehrsmengen sind insbeson-
dere im Quartierzentrum Riethisli er-
staunlich. Zwar steigen die Frequen-
zen bis zur mutmasslichen Eréffnung
im Jahr 2040 nochmals leicht an, von
11900 auf 12900 Durchfahrten. Sie
nehmen dann aber auf einen Schlag
ab, um 72,9 Prozent auf 3500 im Quar-
tierzentrum. Die Verkehrslawine re-
duziert sich damit auf einen Viertel.
Im unteren Bereich, der Rampe, liegt
die Entlastung mit 73,9 Prozent sogar
noch leicht hoher.

Stadtrat Buschor und Regierungs-
ratin Susanne Hartmann zeigten in
ihren Referaten auf, dass das Projekt

Engpassbeseitigung zwingend ist,
um einen Verkehrskollaps zu verhin-
dern und die Quartiere von der Ver-
kehrslawine zu entlasten.

Schleichweg Demutstrasse

Was bedeutet die Engpassbereini-
gung fir das Quartier St.Georgen?
Viel zu oft wird die Demutstrasse als
Schleichweg fiir Pendler in den Osten
der Stadt benutzt, weil die Teufener-
strasse verstopft ist. Geméass Zahlen
der Stadt St. Gallen passierten in den
Jahren 2014 bis 2019 taglich zwi-
schen 2100 und 2200 Fahrzeuge die
Demutstrasse. 2017 war die Verkehrs-
menge leicht hoher.

Erst 2020 schlug sie mit 2800 Fahr-
zeugen pro Tag oben aus. Stadtische
Verkehrsfachleute erkldren diese
Abweichung mit einer Baustelle an

150-200 Mio. —
Kostenbeitrag Region '

Kantone SG und AR,
Stadt SG, Gemeinde Teufen

1,144 Mrd.

Kostenbeitrag Bund

nuamewereln §i.Georgen
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Karikatur

der Teufener Strasse. Sie rechneten
damals, dass sich die Verkehrsmenge
2021 wieder im langjahrigen Mittel
einpendelt und dass sie auch infolge
der bevorstehenden Autobahn-Al-
Sanierung nicht wesentlich zuneh-
men wird.

Jahrelang gleiche Verkehrsmengen
Laut den neuesten Zahlen von Chris-
tian Hasler, Bereichsleiter Verkehr
und Stadtingenieur-Stellvertreter,
zum Verkehr an der Demutstrasse
sind 2021 rund 2200 Fahrzeuge pro
Tag gezahlt worden.

Auch im folgenden Jahr blieb dieser
Verkehr mit 2200 Fahrzeugen pro Tag
stabil. In diesem Jahr hat sich der
Verkehr leicht verringert, auf 2100
Bewegungen pro Tag.

Der Kommentar von Christian Hasler

Quartierverein St.Georgen

dazu: «Die Verkehrsmenge entspricht
derjenigen zwischen 2014 und 2019.»

Was bringt die Zukunft?

Doch wie sieht es in Zukunft aus? Wie
wird sich der Liebeggtunnel und die
Engpassbeseitigung auf die Demuts-
trasse und das St.-Georgen-Quartiers
ausfallen?

Experte Hasler hat uns die Daten, die
auch auf der Website www.zubrin-
ger-gueterbahnhof.ch abrufbar sind,
erlautert. «Die Modell-Belastungen
zeigen, dass im Jahre 2040 infolge
der Engpassbeseitigung eine Reduk-
tion auf der Demutstrasse von rund
40 Prozent gegentiber dem Zustand
ohne Engpassbeseitigung entsteht».
Eine frohe Botschaft fiir die Zukunft
flir alle St.-Georgen-Anwohnerinnen
und -Anwohner.

Visualisierungen

Die dritte Rosenbergtunnelrohre und
die Spange Liebegg werden gemaéss
Schatzungen rund 14 Milliarden
Franken kosten. Abweichungen von
plus/minus 30 Prozent sind mdéglich.
Die Testplanung sieht einen unterir-
dischen Anschlusskreisel vor, zwei
Tunnel, eine oberirdische Vierfach-
kreuzung und die Verbreiterung der
St.-Leonhard-Briicke auf sechs Spu-
Ien.

Mit rund 1,3 Milliarden Franken
wirde der Bund fir den Lowenan-
teil der Kosten aufkommen. Auf die
Kantone St Gallen und Appenzell
Ausserrhoden sowie die Gemeinden
St. Gallen und Teufen entfielen rund
150 bis 200 Millionen Franken (siehe
Kuchengrafik vorne).

Roger Huber
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