QUARTIER ST.GEORGEN

Vorteile durch die Engpassheseitigung?

Derzeit steht das Milliarden-Bauprojekt «<Engpassheseitigung» mit dem Liebegg-Tunnel durch
Infoveranstaltungen im Fokus. Neueste Berechnungen gehen davon aus, dass auch St.Geor-

gen von den Massnahmen profitieren konnte. So konnte die Demutstrasse 40Prozent weniger
Verkehr aufweisen. Doch nicht alle sehen das so.

Es ist ein monumentales Projekt, das
Stadt und Kanton seit schon rund ei-
nem Jahrzehnt beschéaftigt: die dritte
Rohre durch den Rosenberg mit der
Teilspange in die Liebegg. Erklartes
Ziel ist es, die Stadtautobahn zu ent-
lasten. Inshesondere Rosenberg- und
Schorentunnel (beide seit 1987 in Be-
trieb) stossen an ihre Kapazitatsgren-
zen, aber auch die Kreuzbleiche ist
betroffen.

Vermehrte Unfille sowie Ausweich-
verkehr durch die Stadt sind die Fol-
ge. Ein Problem, dass auch das St.-
Georgen-Quartier betrifft. Und unsere
Geschichte zeigt auf, dass St. Galler
Quartiervereine politisches Gewicht
haben.

Petition fiir den Tunnel Liebegg

Innerhalb von 13 Jahren wurde aus
der Idee ein Projekt, das nun von
Kanton und Bund ausgearbeitet wird.
Erika Bachmann, die damals an der
Teufenerstrasse wohnte, konnte mit
Unterstiitzung des Quartiervereins
Riethiisli (unter Prasident Hannes
Kundert) eine breit abgestiitzte Peti-
tion fiir einen Tunnel Richtung Teu-
fen beim St.Galler Stadtrat einrei-
chen. Denn tédglich walzten 13000
Fahrzeuge damals (wie heute) téglich
uber die Teufenerstrasse Richtung
Teufen (und zuriick), und bis heute
entstehen taglich mehrmals lange
Staus und behindern den Langsam-
und den offentlichen Verkehr und
bringen grosse Gefahr fiir Velofahrer.
Um dieses Argernis anzugehen,
wurde 2010 dem Stadtrat St.Gallen
eine Petition fiir einen Tunnel in
die Liebegg mit 2150 Unterschriften
ubergeben. Im Schreiben der Petition
erklarte man: «Der Bau der Stadtauto-
bahn 1987 war eine geniale Idee! Sie
16st der Stadt St. Gallen viele Proble-

Quartierverein St.Georgen

Unterschiede in Prozent fiir die Verkehrszahlen im Jahr 2040 ohne (rot) und mit Mass-

nahmen Engpassbeseitiung (Bais-Szenario des Bundes). Gelb: Demutstrasse (—36,1%).

me zwischen Winkeln und Neudorf.
Doch der Kanton St. Gallen leitet das
betréchtliche Verkehrsaufkommen
ins Appenzellerland mitten durch
die Stadt mit ihren Wohnquartieren
Riethiisli, Tschudiwies, St. Leonhard,
St. Georgen und Linsebiihl

Um diese Quartiere vom Quartier-
durchgangsverkehr zu entlasten, hat
die HV des Quartierverein Riethiisli
einstimmig beschlossen, eine Unter-
schriftensammlung zu starten, um
eine weitere Verkehrsachse langfris-
tig zu losen.»

Auto- oder Bahnverkehr entlasten?
Ziel damals war es, die politische Dis-
kussion zum Durchgangsverkehr in

Stadtquartieren erneut zu lancieren.
«Zwar liest man seit einiger Zeit vom
Bahntunnels der Appenzellerbahnen.
Was aber das Riethiisli und andere
erwahnte Quartiere enorm belastet,
ist aber der Autoverkehr.» Die Idee ei-
nes Tunnels soll gemass der Schwei-
zerischen Depeschen-Agentur (SDA)
damals auch der Teufener Mathias
Schreiner gehabt hahen.

Damals wenig begeisterter Stadtrat
Die Petition fand damals im St. Gal-
ler Stadtrat unter Prasident Thomas
Scheitlin (FDP) wenig Anklang. Vor
allem im Departement von Baudirek-
torin Elisabeth Beéry (SP) gab es gros-
sen Widerstand.
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Der Stadtrat erklarte damals: «Bei
taglich rund 12 500 Fahrzeugen, wel-
che die Zahlstelle Riethiisli passie-
ren, wiirde der Tunnel geméass Mo-
dellrechnungen zu einer Entlastung
von ungefdahr 30Prozent fiihren.»
«Das heisst, die Teufener-Strasse
bliebe mit rund 9000 Fahrzeugen
pro Tag weiterhin eine stark befah-
rene ilbergeordnete Strasse», heisst
es im Schreiben an Hannes Kun-
dert, den damaligen Prasidenten des
Quartiervereins Riethiisli. «Geméss
den Kriterien des Kantons fir das
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ben dem Bahntunnel unter der Ruck-
halde plante man die grosse Slidspan-
ge. Diese sah parallel zur Al unter den
stidlichen Hiigeln eine zweite Haupt-

Informationen zur Verkehrsberuhigung

in St. Georgen und Riethiisli

Rund 250 Anwohnerinnen und
Anwohner besuchten Ende August
in der Aula des Gewerblichen Be-
rufs- und Weiterbildungszentrums
St. Gallen GBS einen von Stadt und
Kanton durchgefiihrten Infoanlass
zum Liebeggtunnel und zum Au-
tobahnanschluss  Gliterbahnhof.
Stadtrat Markus Buschor zeigte
sich erfreut iiber den grossen Auf-
marsch.

Markus Buschor, Vorsteher des
stadtischen Baudepartements, und
Regierungsratin Susanne Hart-
mann, Vorsteherin des kantona-
len Baudepartements, erklarten,
wie positiv und sinnvoll der Au-
tobahnanschluss  Giiterbahnhof

15. Strassenbauprogramm wiére aber
eine Verkehrsverlagerung von iber
50 Prozent notwendig. Die Erstellung
eines solchen Tunnels wiirde gemass
Stadtrat das Angebot fiir den motori-
sierten Verkehr stark erhohen, wofiir
aber keine ausreichenden Griinde
vorldgen. Dies auch im Vergleich mit
der Verkehrsbelastung anderer Stadt-
gebiete.»

Erst eine andere Variante im Kopf
Damals setzten der Stadtrat und der
Kanton auf eine andere Variante. Ne-
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fiir die Stadt und fiir die Quartiere
aus ihrer Sicht sein wiirde. Und
zeigten auf, wie sich die Erreich-
barkeit verbessere, wie auch die
Wohn- und Lebensqualitat damit
steige und dass ohne die geplante
Engpassbeseitigung der Verkehr
am Anschluss Kreuzbleiche kolla-
bieren wiirde.

Danach stellte Stadtingenieur Beat
Rietmann die drei Varianten vor,
mit denen die Teufener Strasse und
die Oberstrasse neugestaltet wer-
den sollen. Geméass den Berech-
nungen wird die Verkehrshelas-
tung mit dem Autobahnzubringer
im Riethiisli um bis zu 70 Prozent
reduziert.

verkehrsachse vor. Sie hatte beim Sit-
terviadukt begonnen, von dort aus in
Tunneln unter der Kreuzbleiche ins
Gebiet des Neumarkts gefithrt und
weiter via St. Fiden ins Neudorf. Ge-
gen die Idee wuchs kaum Oppositi-
on, weil eigentlich klar war, dass sie
kaum finanzierbar war.

Der damalige Kantonsingenieur Urs
Kost blieb fiir die Idee aus dem Quar-
tier skeptisch, was die Realisierung
des Tunnels angeht. Er erklarte am
Quartiertreff im Riethsli: «Ich spre-
che nicht als Riethiisler, sondern

als Kantonsingenieur - die Idee ist
gut. Sie hat aber wenig Chancen auf
eine Realisierung. Es gibt «Hiirden
noch und nécher». Und selbst wenn
diese genommen seien, dauere die
Realisierung eines solchen Projekts
10 bis 15 Jahre. Wolle man das Projekt
wirklich, miisse man die Stadt dafiir
gewinnen und sich weiter dafiir en-
gagieren.» Was dann auch passierte.
Das Quartier Riethiisli blieb dran. Und
wie es zeigt, mit grossem Erfolg und
es ein gutes Beispiel flir alle anderen
St. Galler Quartiere, wie ein Quartier-
verein oder neudeutsch eine lokale
«Community» grosse Ziele erreichen
kann.

Kundert kontra Stadtparlament

Fiur Hannes Kundert ist das Tunnel-
Projekt auch nach seinem Riicktritt
als Quartierprasident weiterhin eine
Herzensangelegenheit. Er griinde-
te den Verein «Mein Lebensraum»
(unser-lebensraum.ch), der «einen
gesunden, griinen, gerechten und si-
chereren offentlichen Raum schaffen
will und der die sozialen Beziehun-
gen und die lokale Wirtschaft for-
dert». Der Verein stellt sich aktuell
aktiv gegen die negativen Stimmen
aus links-grinen Kreisen, die gegen
das Projekt aufgeflammt sind, und
will auch gegen den Entscheid des
Stadtparlaments antreten, der sich
gegen das Teilprojekt stellt.

Heute sieht es im Stadtrat etwas po-
sitiver aus. Baudirektor Markus Bu-
schor sagte Ende 2022 «Wir haben
eine sorgfaltige Auslegeordnung ge-
macht. Mit dieser Losung konnen wir
die Herausforderungen im Verkehr
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